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AKTUALNE MATERIALY

Vychadzame zo spracovanych materialov v podmienkach SR, v ktorych su uvedené
ekonomickej analyzy, rozsah spoplatnenej Casti cestnej, ¢asovy harmonogram

samotnej realizacie elektronického vyberu myta ako aj vyvoj intenzit dopravy na
dialniciach Slovenska:

. A O« Odhad prijmov z vyberu mytnych poplatkov na dialniciach
‘\—t—rj‘\ a vybranych cestach na Slovensku, 2005

. 7 Navrh - Koncepcia zavedenia systému elektronického
Q4
ENEFENTT | vberu myta v Slovenskej republike, 2005

«  EFC Feasibility in Slovakia — Extension on fraffic
s« revenue forecasts, 2005

ﬁ' Automaticke scCitanie dopravy na dialniciach
—=&— Slovensku - rok 2005, 2006




ELEKTRONICKY VYBER MYTA

Zakladnym predpokladom spoplatnenia ciest formou EVP je dokonala znalost' kritérii
uspesnosti projektu.

V podmienkach Slovenska treba od zacCiatku zohladriovat’ skutoénosti, ktoré budu
mat velky vplyv na uspesnost celého projektu:

« rozdrobenost’ jednotlivych usekov dial'nic, rychlostnych ciest — zaviedli
sme pojem nadradena dopravna infrasStruktura, ktora v podstate neexistuje,

« vyber pozemnych komunikacii, ktoré sa v budu postupne zarad’ovat’
do systému spoplatnenych ciest, pohlfady odborné a politické by sa mali
zblizovat,

« velké mnozstva krizovatiek, kftoré mézu spésobit’ problem,

 subehy pozemnych komunikacii (pararelizmus tras), ktoré st v smernici
38/2006 EK oSetreneé,

« podrobne dopravno-inzZinierske podklady — analyzy,

* informaény systém pozemnych komunikacii, nie je mozné nahradit
systemom EVP,

« vyznam financovania dalSej vystavby a udrzby sucasnej dopravnej
infrastruktury, presne stanovené pravidla.




NAVRHY VYSKY POPLATKU ZA PREJDENY USEK

Variantné rieSenie vynosu pri inych poplatkov za prejdeny usek

nakladny Alfa 04 ISIS
automobil R - realny E - ekonomicky S1 S2 S3
3,5t - 12t 2,70 Sk 4,00 Sk 3,00 Sk | 2,70 Sk | 4,00 Sk
> 12t 5,40 Sk 8,00 Sk 7,00 Sk | 5,40 Sk | 8,00 Sk
nakladny Alfa 04 ISIS
automobil R - realny E - ekonomicky S1 S2 S3
3,5t - 12t 0,07 € 0,11 € 0,08€ | 0,07€ | 0,11€
> 12t 0,14 € 0,21 € 0,19€ | 0,14€ | 0,21€
Poplatky za prejdeny usek v Nemecku
kategoéria podla emisii | max. 3 napravy od 4 naprav
A - EURO-5, EEV 0,09 € 0,10 €
B - EURO-3, 4 0,11 € 0,12 €
C - EURO-O, -1, -2 0,13 € 0,14 €




MODELOVANIE DOPRAVY NA PLOCHE UZEMIA SLOVENSKA

dial’nica D1
na trase Bratislava — Zilina

dialnica D1
kompletne vybudovana

R1
na trase Trnava — Banska Bystrica

monitorovanie cestnej infrastruktury = znalostna ekonomika
manazment koridorov, dynamicka navigacia




DLZKA SPOPLATNENYCH POZEMNYCH KOMUNIKACII
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ODHAD VYNOSOV EVP - Alfa 04 a ISIS

Rok | druhpozemnej | ,ie04-R | Alfa04-E | ISIS - S1 | ISIS - 82 | ISIS - S3
komunikacie
2007 D +R 2770 | 3961 | 2354 | 1919 | 2410
2007 | cestyl.triedy | 1475 | 1960 | 0492 | 0509 | 0683
2007 spolu 4245 | 5921 | 2,846 | 2428 | 3,093
2015 D +R 5992 | 7682 | 5880 | 6198 | 8,693
2015 | cestyl triedy | 2090 | 2279 | 1406 | 2151 | 3122
2015 spolu 8082 | 9961 | 70286 | 8349 | 11,815

12 vynosy (mld Sk/rok)

n
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ODHAD PRIJMOV Z VYBERU MYTA - ALFA 04

Dial nice
realny poplatok ekonomicky poplatok
Rok Dlzka PDI Dor_). vykon Prijem PDI Dor_;. vykon Prijem
(km) | (skv/24h) (mil. vkm) (mld. Sk/rok) | (skv/24h) (mil. vkm) (mld. Sk/rok)
2007 337 18 795 6,334 2,31 18 553 6,252 3,378
2015 | 552 22 145 12,224 7,491 19 714 10,882 10,962
Cesty pre motorové vozidla
realny poplatok ekonomicky poplatok
Rok Dlzka PDI Dor_). vykon | Prijem (mid. PDI Dor_;. vykon Prijem
(km) | (skv/24h) (mil. vkm) Sk/rok) (skv/24h) (mil. vkm) (mld. Sk/rok)
2007 136 11 439 1,556 0,46 9884 1,344 0,583
2015 | 372 13 961 5,193 2,872 11 073 4,119 3,8
Vybrané cesty I. triedy
realny poplatok ekonomicky poplatok
Rok Dlzka PDI Dor_). vykon | Prijem (mid. PDI Dor?. vykon Prijem
(km) | (skv/24h) (mil. vkm) Sk/rok) (skv/24h) (mil. vkm) (mld. Sk/rok)
2007 526 8 368 4,402 1,475 7 506 3,948 1,96
2015 | 739 8 440 6,237 3,68 6212 4,591 4,45




VPLYV SPOPLATNENIA NA DIALNICI D1 a D2

Rok 2004 Rok 2003
Dialnica Stanoviste OA NA Spolu OA NA Spolu
(skv/24h) | (skv/24h) | (skv/24h) | (skv/24h) | (skv/24h) | (skv/24h)
D2 §t.hr. CR/SR - Kuty 4619 3762 8381 4377 1913 6290
D2 Kuty - Malacky 6285 3850 10135 5750 2309 8059
D2 Malacky -Lozorno 8944 3802 12746 9426 2842 12268
D2 Lamac - Zaluhy (BA) 23911 6502 30413 21349 4428 25777
D1 Vajnory(BA) - Senec 29933 5475 35408 27723 4670 32393
D1 Trnava - Hlohovec 13417 3691 17108 13130 2861 15991
D1 PieStany — H. Streda 11843 4233 16076 11526 3193 14719
D1 PreSov - LemeS$any 6509 1556 8065 6861 1712 8573
D1 Presov - Janovik 6690 1569 8259 6685 1614 8299

Vplyv zavedenia spoplatnenia ,problematickych” subehov mal za désledok ,navrat”
nakladnych automobilov spat na dialnicu z jednoduchého dévodu - navratnost
vynalozenych prostriedkov za pouzitu trasu.

Pre nakladné automobily to znamenalo:
v roku 2003 - 200 mil. Sk,
v roku 2004 - 1,2 mid. Sk




VYVOJ PRIEMERNEJ DENNEJ INTENZITY DOPRAVY

2002 2003 2004 2005

PDI (skv/24h)

OA NA Spolu OA NA Spolu OA NA Spolu OA NA Spolu
Priemer D1+ D2 15165 2683 17848 17435 3056 20491 21380 4056 25436 19366 4463 23829
Priemer D1 16177 2575 18752 18523 2946 21469 24830 3554 28384 22126 4122 26248
Priemer D2 12853 2929 15782 14533 3349 17882 15056 4977 20033 12007 5372 17379
Priemer D1 (Bratislava) 29958 2459 32417 35680 3019 38699 40090 3722 43812 42517 4200 46717
Priemer D1 (Senec - Ladce) 12798 2792 15590 14554 3154 17708 17127 4395 21522 16787 4539 21326
Priemer D1 (PreSov) 6137 1469 7606 6773 1663 8436 6600 1563 8163 8038 1886 9924
Priemer D2 (Bratislava) 21626 3972 25598 22548 4343 26891 23495 6149 29644 19922 6410 26332
Priemer D2 (ét.hr.SR/CR - Lozorno) 6274 2148 8422 6518 2355 8873 6616 3805 10421 8050 4853 12903
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POMER NAKLADOV NA ZAVEDENIE MYTA

Eurdpska unia odporuca, aby pomer nakladov na zavedenie mytneho pri a vybere
mytneho tvoril maximalne pri satelitnej technoldgii 15 %.

v podmienkach Slovenska sa objavuju hodnoty*

« pri satelitnej technologii 21 %,
e pri mikrovinnom systéme 33%.

Tieto Cisla eSte nezahrnaju prevadzkové naklady mytneho systému.

USPESNOST PROJEKTU EVP

Treba stanovit kritéria uspesnosti systému z hladiska:

. EVP je ppdsystem v systéme inteligentnej cesty, ktory nemdéze nahradit’ IS,

. hospodarnosti (napr. ide o realizaciu a nie o studiu),

. bezpecnosti ochrany udajov (napr. zabezpecenie vysledkov na 99,7%),

. akceptovatelnosti pouzivatelmi (predajnost a nakladovost, problémom je

jednoznacne koncepcia a nie konstrukcia systému),

Ak bude systém interoperabilitny, potom bude rychlo akceptovatelny

cielom je smerovanie k ,,inteligenthnym cestam*




Dakujem za pozornost’

Peter Schlosser
Slovenska sprava ciest
Mileticova 19
826 19 Bratislava
peter.schlosser@.ssc.sk

e-Toll

Slovakia
'06 /
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Vysledky doterajsich studii spoplatnenia
Dr. Ing. Peter Schlosser
Slovenska sprava ciest

Kazdy Stat ma zaujem vybudovat systém elektronického vyberu poplatkov (dalej
EVP) za pouzivanie vybranych usekov pozemnych komunikacii. Slovensko uz viac-
krat deklarovalo zavedenie systému EVP.

Zakladnym predpokladom spoplatnenia ciest formou EVP je dokonala znalost’ kritérii
uspesnosti projektu. V podmienkach Slovenska treba od zaciatku zohladrovat
skuto€nosti, ktoré budu mat’ velky vplyv na uspesnost celého projektu:

- rozdrobenost jednotlivych usekov dialnic, rychlostnych ciest,

- neexistencia ucelenej trasy napr. od Statnej hranice po Statnu hranicu so sused-
nym Statom,

- velké mnozstva krizovatiek,

- existencia subehov pozemnych komunikacii,

- podrobné dopravno-inzinierske podklady — analyzy (napr. tazké nakladné
automobily spésobuju vysoké naklady na udrzanie technického stavu a prevadzku
pozemnych komunikacii. Jeden "40-tonovy" kamidén zatazuje cestny povrch cca
60.000 krat viac ako jeden osobny automobil),

- vyznam financovania dalSej vystavby a udrzby su€asnej dopravnej infrastruktury.

V prispevku vychadzame z najnovsich a najaktualnejSich spracovanych materialov
v podmienkach SR [1. - 3.], v ktorych su uvedené aj Casti ekonomickej analyzy,
rozsah spoplatnenej Casti cestnej siete ako aj €asovy harmonogram samotnej
realizacie elektronického vyberu myta a maju dopad na Slovensku spravu ciest (dalej
SSC).

V Casti odhad predpokladanych investi€nych nakladov a nakladov na prevadzku
systému [2.] sa zohladruje len realizacia na dialnicach a cestach pre motorové vo-
zidla. O investiCnych nakladoch a nakladov na prevadzku systému na cestach |.
triedy sa vObec neuvazuje.

Eurépska unia odporu€a, aby pomer nakladov na zavedenie mytneho pri satelitnej
technoldgii a vybere mytneho tvoril maximalne 15 percent. V naSich podmienkach sa
objavuju hodnoty pomeru na naklady na zavedenie mytneho pri satelitnej technoldgii
na vybere mytneho 21 percentami, pri mikrovinnom systéme je tento podiel az
tretinovy. Tieto Cisla eSte nezahffiaju prevadzkové naklady mytneho systému.

Spracovatelia studii EVP (Alfa 04 Bratislava a ISIS Francuzsko) predkladaju vo svojej
Studii variantné rieSenie vynosu podla kategorie pozemnych komunikacii pri inych
poplatkoch so znacnymi rozdielmi pri vynosoch.

Vyska poplatku za prejdeny Usek (Sk/ km) tab.¢.1
Alfa 04-R (reainy) Alfa 04E (ekonomicky) ISIS
NA od 3,5t do 12t 2,70 4,00 3,00
NA nad 12t 5,40 8,00 7,00

V tabufke €. 2 je uvedeny odhad vynosov EVP spracovanych spoloc¢nostou ALFA 04
a ISIS aj s percentualnym rozdielom medzi variantmi.
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Prijem a rozdiel prijmu medzi Stadiou Alfa 04 a ISIS tab.¢.2

Rok druh " iKaci Alfa04-R | AlfaO4-E ISIS Rozdiel-R | Rozdiel-E
ruh pozemnej komunikacie (mid. Sk) | (mid. Sk) | (mld. Sk) | (%) (%)
2007 dialnice a cesty pre motorové vozidla 2,77 3,961 2,354 17,8 445
2007 cesty |. triedy 1,475 1,96 0,492 68,1 76,9
2007 spolu 4,244 5,921 2,847 37,2 57,8
2015 dialnice a cesty pre motorové vozidla 5,992 7,682 5,88 7,9 31,1
2015 cesty |. triedy 2,09 2,279 1,406 34,8 40,6
2015 spolu 8,082 9,96 7,286 17,9 36,8

V studii ALFA 04 su uvadzané hodnoty priemernych dennych intenzit dopravy na
diafniciach (dalej PDI), ktoré su odliSné s materialmi SSC [4.]. Podla SSC uz v roku
2003 dosiahla hodnotu PDI 20 491 skv/24h (udaj je z priemeru 22 stanovist), v roku
2004 bola dosiahnuta hodnota PDI uz 24 486 skv/24h (udaj je z priemeru 17
stanovist). Realna hodnota intenzity dopravy zroku 2004 je vySSia ako
progndzovana na rok 2015.

Upozorhujeme na skuto€nost, Zze je navrhovany model, pri ktorom jedna organizacia
(Narodna dialnicna spolo¢nost, dalej NDS) bude vyberat poplatky. Nebude vSak
prispievat pevne stanovenym podielom na zaklade prijatého zakona druhej
organizacii — spravcovi (zatial SSC) za vyuzivanie jeho majetku, vtomto pripade
ciest |. triedy. Vysledky tab. ¢. 3 — 5 poukazuju na opodstatnenost navrhu zéakona,
ktorym by sa stanovila povinnost odvadzat urCité % z prijmu EVP priamo na ucet
SSC za vyuZivanie ciest |. triedy. Zakon by upravoval povinnost tieto prostriedky
investovat do spoplatnenej siete ciest I. tried, ktoré su zahrnuté v systéme EVP.

V navrhu odhadu doby ¢asového harmonogramu pripravy a realizacie systému elek-
tronického vyberu myta jednotlivych Cinnosti nie je rozliSenie podla vybranej
technolégie systému, Co je podstatny ukazovatel z hladiska narocnosti projektu.
Taktiez nie je uvedena sucinnost pri realizacii projektu na cestach I. triedy, ktoré su
v sprave SSC. Navrh neobsahuje predpokladanu dobu konzultacii s prislusnymi
organmi EU, potrebnych pre schvalenie rozsahu spoplatnenej siete a stanovenych
sadzieb myta v sulade s postupom stanovenym Rozhodnutim 73/402/EHS (odhad 4
mesiace).

Odhad prijmov z vyberu myta — dialnice tab.¢.3
realny poplatok ekonomicky poplatok
Rok | DIzka PDI Dopravny vykon Prijem PDI Dopravny vykon Prijem
(km) | (skv/24h) (mil. vkm) (mld. Sk/rok) | (skv/24h) (mil. vkm) (mld. Sk/rok)
2007 337 18 795 6,334 2,310 18 553 6,252 3,378
2015 552 22 145 12,224 7,491 19714 10,882 10,962
Odhad prijmov z vyberu myta - cesty pre motorové vozidla tab.¢.4
realny poplatok ekonomicky poplatok
Rok | DIzka PDI Dopravny vykon Prijem PDI Dopravny vykon Prijem
(km) | (skv/24h) (mil. vkm) (mld. Sk/rok) | (skv/24h) (mil. vkm) (mld. Sk/rok)
2007 136 11439 1,556 0,460 9 884 1,344 0,583
2015 372 13 961 5,193 2,872 11073 4,119 3,800
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Odhad prijmov z vyberu myta - vybrané cesty l. triedy tab.¢.5
realny poplatok ekonomicky poplatok
Rok | DIzka PDI Dopravny vykon Prijem PDI Dopravny vykon Prijem
(km) | (skv/24h) (mil. vkm) (mld. Sk/rok) | (skv/24h) (mil. vkm) (mld. Sk/rok)
2007 526 8 368 4,402 1,475 7 506 3,948 1,960
2015 739 8 440 6,237 3,680 6212 4,591 4,450

Na SSC bolo vykonané v roku 2005 zhodnotenie vyvoja intenzity dopravy na urcitych
usekoch dialnice D1 a D2 pred a po zavedeni spoplatnenia vybranych usekov ciest I.
triedy formou ,nalepkového systému® (pozri tab.€.6). Uvedena tabulka jednoznacne
dokumentuje ,navrat® nakladnych vozidiel spat na dialnicu, ktora je z hladiska
Casovych narokov ,lacnejSia“ a pohodinejSia v porovnani napr. so subehom pri
rovnakom systéme spoplatenia.

Priemerna denna intenzita dopravy na stanovistiach automatického scitania dopravy tab. €. 6
(dialnica D1 a D2) - vplyv spoplatnenia vybranych usekov ciest . triedy
Rok 2004 Rok 2003
Dial'nica Stanoviste OA NA Spolu OA NA Spolu
(skv/24h) | (skv/24h) | (skv/24h) | (skv/24h) | (skv/24h) | (skv/24h)
D2 t.hr. CR/SR - Kty 4619 3762 8381 4377 1913 6290
D2 Kuty - Malacky 6285 3850 10135 5750 2309 8059
D2 Malacky -Lozorno 8944 3802 12746 9426 2842 12268
D2 Lamac - Zaluhy (BA) 23911 6502 30413 21349 4428 25777
D1 Vajnory(BA) - Senec 29933 5475 35408 27723 4670 32393
D1 Trnava - Hlohovec 13417 3691 17108 13130 2861 15991
D1 PieStany — H. Streda 11843 4233 16076 11526 3193 14719
D1 PreSov - LemeSany 6509 1556 8065 6861 1712 8573
D1 Pre$ov - Janovik 6690 1569 8259 6685 1614 8299

MDPT SR musi rieSit’ problematiku subehov ciest I. triedy vo&i NDS:

1. delimitaciou majetku na dialniénu spoloc¢nost — ak cely vynos zostava dialni¢ne;j
spolocnosti,

2. preradenim kategorie potrebnych usekov ciest Il. triedy na cesty |I. triedy, ktoré by
boli spoplatnené — &ast vynosu sa bude musiet odovzdavat VUC a SSC, ,

3. ponechanim v sprave SSC — zakonom bude musiet byt uvedené preuctovanie
Casti vynosu na SSC.

MDPaT SR stoji pred zloZitou ulohou v otazke schvalenia zakona o elektronickom
vybere poplatkov, pretoZe treba schvalit' ku driu prijatia uvedeného zakona aj vSetky
suvisiace vykonavacie vyhlasky. Ide tu oriziko pri verejnom obstaravani, kde si
sutaziaci z nedostatocnych podkladov méze navysit cenu z dévodu rizika prevadzky
systému, ktoré sa odzrkadluje v podmienkach vyhlasok.

Na zaklade doterajSich poznatkov v oblasti problematiky spoplatnenia uzivatelov
navrhovanym systémom elektronického vyberu myta mozno vyslovit tieto zavery:

1. Treba stanovit kritéria Uspesnosti systému z hladiska:
a. hospodarnosti (napr. ide o realizaciu a nie o studiu),
b. bezpecnosti ochrany udajov (napr. zabezpecenie vysledkov na 99,7%),
c. akceptovatelnosti pouzivatelmi (predajnost a nakladovost, problémom je
jednoznacne koncepcia a nie konstrukcia systému, spravna komunikacia na
,Call centrum®, prispdsobitelnost’ softvéru voCi susednym krajinam. Ak bude
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systém podobny, potom bude rychlo akceptovatelny, vyznam centralizacie
systému, ddkladna organizacia platobnych kariet a ich pripojitelnost).

2. Rozdielnost’ zavedenych systémov su v odliSnom zistovani prejazdenej trasy vo-
zidla po spoplatnenej sieti.

3. Pri stanoveni vysSky sadzieb myta je potrebna vysoka citlivost ich nastavenia, aby
sa zamedzil odklon dopravy na nespoplatnené cesty so vSetkymi negativnymi do-
padmi.

4. Prijat zakon na spravodlivé delenie vynosu medzi spravcu dialnic, ciest pre moto-
rové vozidla a spravcu ciest |. triedy.

5. V suc€asnosti nie je mozné odhadnut’ jednoznacne ekonomicku navratnost’ sys-
tému a vzajomnu prepojitelnost so systémami susednych Statov, pretoze zatial
nie je dané smerovanie v tejto oblasti.

Medzinarodné skusenosti poukazuju aj na iné, dolezité aspekty EVP, ktoré
v podmienkach Slovenska nie je mozné zanedbat. O tychto skuto€nostiach sa vSak
v spracovanych materialoch [1. — 3.] nehovori:

- treba od zaliatku vediet, Zze nikto z pouzivatelov cestnej infrastruktury nechce
systém spoplatnenia, vSetci su proti nemu,

- neexistuje poradca na vybudovanie systému, existuje len realizator systému,
ktory usmerniuje predpokladané oCakavania politikov, vlady,

- §tat by mal byt zastupeny menezmentom, ktory riadi uvedeny systém od planova-
nia, zriadenia az po odovzdanie prevadzkovatelovi,

- zodpovednost organizacie a jejf menezmentu spociva v skuto¢nosti, Zze pre pripad
neuspechu projektu bude znasat Skody, ktoré spésobil svojou €innostou, t. z.
musi byt' ,solventny®,

- Stat musi prijat zakon na prerozdelenie vynosu medzi spravcu dialnic a ciest pre
motorové vozidla a spravcu ciest I. triedy podla skuto€nych dopravnych analyz,

- Jedina moznost' uspesnosti je prepojenie planovacej, zriadovacej a prevadzkovej
¢innosti zodpovednym meneZmentom,

- zabezpecenie pevnéeho miesta systemu z hladiska vsetkych pravnych otazok,

- stanovenie vySky poplatku — od zaCiatku musi byt jasné kolko ziska prevadzkova-
tel systému a kolko bude spatne investované do cestnej infrastruktury,

- aky komfort bude poskytnuty pouZivatelom za uvedeny poplatok,

- Spoluucast dopravnej policie.

Dolezité je od zaciatku vediet, ze trh SR nie je v EU rozhodujuci a Slovensko bude
akceptovat rozhodnutie EU. Preto nie je vhodné zbytoCne predbehnut proces jednot-
nosti systému EVP v EU.
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