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Vyslo v Dopravnich novinach dne 14. zari 2023

Hradec Kralové uvedl| do provozu
inteligentni dopravni systém

Novinovy ¢lanek

Po necelych dvou letech od zahajeni praci presel do ostrého provozu inteligentni dopravni systém
(IDS) v Hradci Kralové. Smyslem projektu je pfinést méstu uceleny telematicky systém s hlavnim
zaméfenim na fizeni, informovani a sbér dat pro optimalizaci dopravy. Systém byl navrien s
ohledem na predpokladany vyvoj dopravni situace mésta v dalSich letech s moznosti provazani a
sdileni dat s vlivnym okolim (napfiklad s provozovateli statnich a krajskych komunikaci v okoli
mésta, nebo s blizkym méstem Pardubice).
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Ostry provoz s sebou pfinesl nékolik zmén v dopravé, jako naptiklad inovaci fizeni svételné
signalizace na 34 kfizovatkach a étyfech prechodech, zajisténi preference vozidel MHD a slozek IZS,
vybaveni kamerového systému, nebo spusténi penalizacnich funkci pro prekroceni povolené rychlosti
a jizdu na Cervenou. Za cely systém vcéetné ndaklad(l Sestiletého provozu, servisu a dalsich sluzeb
meésto zaplati 330,6 milionu K¢ véetné DPH, pricemz se méstu podafrilo ziskat dotaci z Operacniho
programu doprava, a to ve vysi témér 158 milion( korun.

Realizace projektu probihala v Hradci Kralové po dobu 18 mésicli, béhem které probéhla vyména
semafor(i a Uprava dopravniho fedeni 34 kiizovatek a &tyi prechodd. Upravy zahrnovaly mimo jiné
kromé kompletni obnovy vsech technologickych celki od fidici Ustfedny, kfizovatkovych radic(,
kabeldzi az po navéstidla svételné signalizace a jejich nosnych konstrukci. Dale také byly provedeny
Upravy pro pési a cyklistickou dopravu, coZ vyrazné prispivd komfortu obcanl k plynulému a
bezbariérovému pohybu po mésté.

Zcela nové bylo instalovano 50 novych kamer ve mésté, které jsou napojeny na analytické néstroje a
online vyhodnocuji nebezpecné nebo nezadouci incidenty v méstské dopravé. Kamerovy systém umi
automaticky detekovat vznik dopravni nehody a zajisti pohled na aktudlni situaci pro vSechny
vyznamné slozky mésta, stejné tak pro Dopravni sluzbu Policie Ceské republiky. Diky preferenénimu
systému prijezdu vozidel zachrannych sloZek by se navic k nehodé méli zachranari dostat o néco
drive.

Déle byla vybudovana moderni komunikacni 10T sit na bazi LoraWan, kterd poskytuje Siroké moznosti
rozsifeni o dalsi funkce pro budouci telematické vybaveni mésta. V neposledni fade nad vSim bdi
Smart City platforma, ktera dokaZe spojovat a vyhodnocovat vSechna data ze systému na jednom
misté. Servery centralnich systém( jsou umistény v budové Dopravniho podniku mésta Hradce
Kralové.

1 Preference MHD a IZS

V ramci inteligentniho dopravniho systému byl zaveden systém podminéné preference autobusu a
trolejbusi méstské hromadné dopravy prostfednictvim technologie kooperativnich systém( C-ITS.
Do vozl MHD byla instalovdna zafizeni RVU, kterd se systémem komunikuji prostfednictvim
kfizovatkovych systémui RSU. V pripadé, kdy autobus nabird zpozdéni a dostane se do blizkosti
krizovatky, kfizovatka dokonci stavajici Ukony a umozni co nejdfive prljezd zpozdéného vozidla MHD.
Vyuzitim totozné technologie, bude vozidlim IZS udélena absolutni preference, kdy je signal Volno v
jeho sméru, zatimco ostatni sméry maji signal Stlij. Aby mohl tento systém fungovat, jsou vozy
zachrannych sloZzek postupné vybavovany zafizenimi C-ITS. Vzhledem k povaze dotaéniho zdroje bylo
nutné toto vybaveni pofidit zvlast z vlastnich prostfedkd mésta, pfip. jinych prostfedkl poskytovatell
sluzeb v ramci 1ZS.
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2 Zmeény v signalizaci

S novym technologiemi pfislo také nékolik zmén v fizeni svételné signalizace, kdy plvodni fixni ¢asy
fizeni byly nahrazeny dynamickym casovym fizenim tak, aby se zvysila kapacita prijezdu a doprava
byla plynulejsi a rovnomérna na vsech vyjezdech z mésta.

Z dlvodu zvyseni bezpednosti silni¢niho provozu byl na signalizaci také nastaven nocni rezim, a to v
Case od 21 do 5 hodin. V tomto rezimu maji fidi¢i v hlavnim sméru trvalou zelenou. Ta je pferusena
pouze v pfipadé, Ze je systémem zaznamendna poptavka ve vedlejSim koliznim sméru - jednat se
mUzZe o jediné zaznamenané vozidlo na strategickych detektorech, cyklistu nebo chodce, ktery pouZzil
tlacitko pro chodce na pfechodu.

3 Upravy pro zvyéeni bezpeénosti chodcd a cyklistd

Na vétsiné kfizovatek byly provedeny stavebni Gpravy v ramci bezbariérovosti pro bezproblémovy
pohyb chodcl, cyklistd a imobilnich obcand. Dale byly pro chodce a cyklisty upraveny stezky a
prechody na sdruzené. Signal Volno se pro chodce rozsviti pouze na zdkladé poptdvky, tedy
zmacknuti tlacitka. V pripadé nepfitomnosti chodct se tak vyrazné zvysi kapacita prijezdu kriZzovatky.

4 Penalizacniho modul

Soucdsti systému je také zavedeni penalizaéniho modulu, ktery byl certifikovan a spustén do provozu
od kvétna. Na vybranych mistech jsou umistény radary mérici Usekovou a okamzitou rychlost nebo
zaznamenavajici prljezd vozidel na c¢ervenou. Mista, kde se radary nachazeji, byla konzultovana s
Policii Ceské republiky. Celkem se jednd o dvandact kamerovych bodd, které jsou zarover soucdsti
stavajiciho dohledového systému a budou slouZit i k objasfiovani dopravnich nehod.

5 Prinos ITS

Obecné ma dopravni telematika pfinos zejména ve zvySeni bezpecnosti dopravy, zvySeni
propustnosti dopravni sité a optimalizaci pohybu dopravniho proudu s efektem zvySeni plynulosti
provozu. Odstranéni kongesci a zkraceni jizdnich dob zvySuje ekonomickou efektivitu ptrepravnich
procesu v osobni i ndkladni dopravé a v disledku vede i ke snizeni znecisténi ovzdusi. Infrastruktura
mésta musi reagovat na pozZadavky jeho obyvatel, pficemz v Hradci Kralové bylo pamatovano na
zlepseni pésich vazeb, zajisténi bezbariérovosti tras, zvyseni bezpecnosti chodcl, podporu cyklistické

dopravy. Mezi nezanedbatelné prinosy patfi jiZ zminéna preference MHD, ktera bude do budoucna
rozsifena o preferenci pro vozidla pfiméstskych spojli verejné linkové dopravy.

6 SniZzeni nehodovosti

vvvvvv

snizeni nehodovosti na komunikacich v extravilanu je prokazano zejména u tzv. sekundarnich nehod.
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Ty naptiklad na dalnicich tvofi cca 20 % vsech nehod (18 % smrtelnych nehod). Nasazenim
telematickych systému (zejména liniového fizeni dopravy) dochazi na dalnicich ke sniZzeni poctu
nehod az o 30 % (to je ovéfeno napfiklad na D1). Pozitivni vliv ma také telematika obdobné na
nehodovost dopravy na intravildnovych komunikacich. Pricem? v Ceské republice na mistnich
komunikacich dochdzi témér ke tfem ¢étvrtindm vsech dopravnich nehod.

7 Snizeni kongesci, spotfeby a emisi

Vyraznym pfinosem jiz zminéné optimalizace pohybu dopravniho proudu je spojeny pozitivni vliv na
Zivotni prostfedi, pfedevSim potom snizeni znecisténi ovzdusi, snizeni hlukové zatéZe a sniZeni
spotfeby pohonnych hmot, coZz ma za nasledek obecné snizeni naklad( na cestovani.

Optimalni rychlost, tedy rychlost, pfi které jsou emise minimalizovany, se liSi podle typu emisi.
Vétsinou jsou ty Skodlivé nejnizsi pti stalé rychlosti 40 - 90 km/h. Obecné se uvadi pro nakladni
vozidla a autobusy optimalni rychlost kolem 50 - 70 km/h. Pfi stalych rychlostnich podminkach jsou
emise CO a CO2 v ramci vzorce g/km nejvyssi pti velmi nizké rychlosti (15 km/h a méné).

Dalsim dopadem kongesci je vysoka spotfeba paliva. Prlbéh spotfeby paliva prakticky odpovida
prabéhu vyse emisi pfi jednotlivych rychlostech. PFi rychlostech pod 20 km/h se spotfeba vyrazné
zvysuje. Doprava ve méstech produkuje pfiblizné 40 % emisi CO2 z dopravy a 70 % ostatnich Skodlivin
z dopravy.

Obecné se uvadi, Ze v zemich EU pfinaseji kongesce hospodarské ztraty na drovni 1 % HDP. V
prostiedi Ceské republiky je tak moZné pozitivnim pdsobenim na dopravni proud tyto ztraty sniZit v
fadech stovek milionl az miliard korun.

8 Ocekavana uspora Casu

PFi vhodném kombinovani technologii dopravni telematiky dochazi ke znaénym Usporam cestovniho
Casu. V ramci dopravnich systém( se snaZime prioritizovat prijezdy prostfedkd osobni dopravy s
vy$Sim poctem cestujicich a dosdhnout

co nejpriznivéjsiho poméru MHD k individudlni automobilové dopravé. Prioritou jsou tedy prostredky
MHD, ale presto v Hradci Kralové doslo také k ¢asovym usporam pfi jizdé osobnim automobilem,
pravé diky optimalizaci pohybu dopravniho proudu, nebo informovani fidicd.

Jako pftiklad Uspory €asu lze zminit napfiklad nasledujici vliv dynamického fizeni SSZ v ramci jejich
fizeni: preference IZS — zvyseni prlijezdnosti o 40 — 60 %; preference MHD — sniZeni zdrzeni o 30 %;
kapacita prajezdu — zvySeni o 10 — 20 %; nadstavbové systémy — pokles zdrZzeni o 10 %.

Uz béhem doby testovani systému bylo zaznamenano, Ze na nékterych mistech doslo k vyraznému
zklidnéni dopravy a celkové se doprava ve mésté stala plynulejsi. Do budoucna bude systém také
nepostradatelnym pomocnikem v rdmci feseni nahodilych situaci, nevyjimaje prvni pomoci pfi reseni
dopravnich nehod.
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Dodavku systému, véetné stavebnich praci, pro mésto provedla spole¢nost Cross Zlin, a. s., ktera se
také bude starat o servis celého dopravniho systému po dobu 6 nasleduijicich let.

Roman Srp,
Jifi Matéjec, Ivo Gajdosik
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